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Rappel des conclusions de I'etude

Choix de la technologie

* Le scenario tout tramway (T1) se demarque des autres
scenarios et ressort comme étant le plus performant :

— |l permet de diminuer le nombre d’autobus en circulation
dans les centre-villes de Gatineau et d'Ottawa;

— |l assure une capacite résiduelle pour une éventuelle
croissance de l'achalandage.
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Rappel des conclusions de I'etude

Choix du tracée

* Du cotée d’Ottawa, 'option tunnel sous Sparks est la plus
performante, mais l'option en surface sur Wellington (avec et
sans circulation) demeure une option valable.

* Du c6té du centre-ville de Gatineau : aménagement sans
circulation sur Laurier entre les rues Eddy et Laval ou entre
la rue Eddy et le pont du Portage.

Ces options seront analysées plus en deétail dans les phases
subsequentes de lI'avant-projet.
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--- L’avenir en commun




Prochaines etapes
2021 Phase de planification 2023

Etude complémentaire Relevés terrain Etude d’impacts sur I’environnement
. » Arrimage des processus (Québec, Fédéral, CCN)
Etapes complétées Etapes en cours « L'écologie (impacts forestiers, faune et flore)

» Le réseau hydrographique (eau)
« L’archéologie
* Le bruit et la vibration

Appels d’offres + Les impacts visuels

professionnels
Avant-projet préliminaire

(pour compléter I'équipe du bureau
de projet)
« Conception préliminaire du systeme de tramway
> » Concept préliminaire implantation secteur Gatineau
- Etude de vétusté et analyse structurale du pont du Portage
» Conception préliminaire du tunnel sous Sparks
» Conception préliminaire de I'implantation sur Wellington

» Analyse financiere et économique
» Dossier de planification préliminaire

a9 STO

L’avenir en commun




Consultations a venir

* Arrivée des equipes d’'ingénieurs (printemps 2022)

* Tenue de consultations sectorielles (automne 2022 a eté
2025)

« Communication en continu avec les organismes du milieu
des affaires, institutionnel et associatif.

N,

yp—\



™~ o

p—\

i



g

NG
0‘0 0‘0

: . ; N/
L effet d’un réseau structurant sur 'aménagement urbain N
Un potentiel a saisir! VIVRE EN VILLE

la voie descollectivités viables
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Christian Savard, Directeur général de Vivre en V
22 septembre 2021 - STO - Gatineau




Vivre en Ville stimule I'innovation et
accompagne les décideurs, les
professionnels et les citoyens dans le
développement de milieux de vie de
qualité, prosperes et favorables au
bien-étre de chacun, dans la recherche
de l'intérét collectif et le respect de Ia
capacité des ecosystéemes.

VIVRE EN VILLE

la voie des collectivités viables




TRANSPQRTS ACTIFS

BANISME
DESIGN URBAIN SATIMENT UR
DURABLE MOBILITE
POLITIQUES
PUBLIQUES —— —¢
/_\‘
AGRICULTURE
URBAINE EFFICACITE
ENERGETIQUE

LEGISLATIQN ET
REGLEMENTATIQN

HABITAT
£ CONQMIE URBAINE

AMENAGEMENT

VERDISSEMENT ET Oy TERRITQIRE

URBANISME VEGETAL




Une expertise reconnue sur la mobilité durable
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Retisser la ville/Vivre en Ville
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1. Pour étre structurant, un parcours
integre la planification de la mobilité
et de 'aménagement durables
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Un nouveau parcours de transport commun '
a haut niveau de service est une bonne nouvelle
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Une bonne nouvelle pour la mobilité sur le territoire

Avant-apres I'arrivée du meétro a Laval pour les résidents a distance de marche des stations

Automobile - conducteur Automobile - passager | Transport en commun Modes actifs
2003 | Guld Gl Gl G Gl R G 66,2% | GG 12.8% ol & 13,9% 4 56%

G Gl G G G & ) ) O A

L

Galdd 13.5% G 1.6% il +119% | A +3,3%

2003 | ew. ¥ 121000 km/jour
|-38%
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Les résidents ont collectivement réduitde  les émissions journaliéres de GES, pour I'ensemble de leurs déplacements

Vivre en Ville (2019). La réduction du bilan carbone par le transport en commun




Une bonne nouvelle pour les citoyens

Ne plus avoir de 2e auto :
65 000S a20000Sdéconomie/an (CAA)

Se déplacer en transport en commun,
c'est bouger plus et c'est bon pour la sante

Plus de personnes dans le transport en commun,
cest:
moins de circulation
moins de collisions et d'insecurite routiere
moins de bruit ambiant
moins de pollution atmosphérigue




Une meilleure accessibilité,
c'est aussi :
» un plus grand

£ » une plus grande

» une meilleure
employés

Vivre en Ville (2019). Localisation écoresponsable des bureaux



Condition - S’affranchir de la dépendance a I'automobile

+ D’AUTOMOBILES

+

il

+ DE CIRCULATION

+ DE DISTANCES
PARCOURUES

+ DE CAPACITE

ETALEMENT URBAIN ROUTIERE

ET EPARPILLEMENT
DES ACTIVITES

Le cercle vicieux de la dépendance I'automobile/Vivre en Ville.




Condition - S’affranchir de |la dépendance a I’'automobile

Interventions en AMENAGEMENT DU TERRITOIRE
pour planifier les courtes distances

Contribuer

a |'offre de mobilité
pour réduire la
dépendance aux
énergies fossiles

Entrainer
un développement

durable et cohérent
du territoire

¢ E E EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEANENENEEEEEGAENEEIEEIEESESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEDRN »

Interventions en MOBILITE
pour accroitre |'offre de mobilité durable

La planification intégrée de |la mobilité durable/Vivre en Ville




Condition - S’affranchir de |la dépendance a I’'automobile

Amenagement
MILIEUX DE VIE + COMPLETS
ET A ECHELLE HUMAINE

A “ ._J.
3 + DE PROXIMITE

ORIGINE-DESTINATION

+ DE RESEAUX

ET DE SERVICES + DE CHOIX
DE MODES

ESPACE ET BUDGET
A REALLOUER

REPORT MODAL .
- DE KILOMETRES

= DE CIRCULATION
= DE STATIONNEMENT

PARCOURUS

Le cercle vertueux de la mobilité durable/Vivre en Ville.







Le TOD (transit-oriented development)

ESPACES PUBLICS COEUR DE QUARTIER
DE QUALITE VIVANT ET ANIME
VILLE DES &) @ CADRE DE VIE DESTINE

A UNE POPULATION DIVERSIFIEE

COURTES DISTANCES

24n

d'achalandage

A4

convivial

SEN mmuEpd

TEREY

BER NN BEE R nnpd
sEsEmE E=g N |ng

Q Inhospitalier

8h-9n
17h-18h

habitations / faible densité B bureaux

I nhabitations / moyenne, haute densité B industries

B commerces B espaces verts

Vivre en Ville (2013). Retisser la ville
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Une occasion de transformer les corridors d’urbanisation

- Réseau structurant de : Localisation stratégique des
. transport en commun : activités a rayonnement régional

lllllllllllllllllllllllllllllllllll |

Croissance
dirigée vers
les corridors

Corridors pour
retisser la ville

Vivre en Ville



Rayon de marche
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Rieselfled (Freiburg), Allemagne / Vivre en Ville



egionales

7 I
SR TR

T [, | " o = o -
" Lo e i ik .__--___‘_"-_1 v o

T b e gl F ol 1~ = Bee | M

= Assurer |'accessibilité des bureaux
et des

rkwood Ru

=
.'I::_Z
1T

Arlington National
Cementery

Rosslyn-Ballston, Arlington County, Virginie / Vivre en Ville
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The Rise, Vancouver/Vivre en Ville




Une occasion de transformer les abords des stations

Espaces publics Coeur de quartier
de qualité vivant et animeé
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Une occasion de mieux desservir les rues commerciales

Assurer la vitalité économique

des rues commerciales

MNombre de 1,3

1,2
visites avec achat 0,7
par semaine e

30
19,8 19,5 18
Dépenses par
visite (avec achat)
en euros
40,4

Dépenses 24.4 22,4 21,7
par semaine | |
Piétons Cyclistes Usagers des | Automobilistes
transports (conducteurs
publics + passagers)

CERTU, 2003
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Rosslyn-Ballston, Arlington County, Virginie / Vivre en Ville




‘Une occasion de retisser laville W & W ..
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Collingwood Village, Vancouver / Vivre en Ville
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Arlington National
Cementery

Rosslyn Ballston, Arlington County, Virginie / Vivre en Ville




Une occasmn de structurer et de transformer Ie territoire
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Rosslyn-Ballston, Arlington County, Virginie / Vivre en Ville
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Rosslyn-Ballston, Arlington County, Virginie / Vivre en Ville




Une occasion de structurer et de transformer le terr|t0|re

N
e 1 g DN R
R wadie L 4
“~ _ - ":.:;‘\ Ay

i ' | el A ;WA e
. 2l o . . .%m"
W e . N REETRe M T -~ il i
- SO :
~ ~ - ’
‘.'.
-

Métro Ballston et métro Virginia Square, Rosslyn-Ballston, Arlington County, Virginie / Vivre en Ville
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tructurer et de transformer le territoire
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Orenco Station, Hillsboro (Portland), Oregon / Vivre en Ville
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occasion et de transformer le territoire
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Rieselfled (Freiburg), Allemagne / Vivre en Ville
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Une occasion de structurer et de transformer le territoire
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Christian Savard, Directeur général de Vivre en Ville
22 septembre 2021 - STO - Gatineau
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COPENHAGENIZE
DESIGN.CO:

Nous ne sommes pas des cyclistes.

. COPENHAGUE
. PARIS
« MONTREAL

- Design

- Urbanisme

- Communication
- Master Class

Le Copenhagenize Index

michael seth wexler - designer urbain

¥ @copenhagenizers
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LES RUES ETAIENT OUVERTES A
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20ESIECLE

COMBIEN DE VOITURES PEUT-ON
FAIRE CIRCULER DANS LA RUE?
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ILEST TEMPS DE CHANGER
LA QUESTION

michael seth wexler - designer urbain ¥ @copenhagenizers
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10X PLUS DE
CAPACITE

21ESIECLE

COMBIEN DE PERSONNES PEUT-ON
FAIRE CIRCULER DANS LA RUE?

michael seth wexler - designer urbain ¥ @copenhagenizers
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PLANIFIER LA
CIRCULATION DE
MANIERE
MODERNE

- Créer les trajets les plus courts
pour les modes que |'on privilégie

O @6

michael seth wexler - designer urbain ¥ @copenhagenizers
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UN RESEAU CONTINU
DE PISTES CYCABLES
SEPAREES

- 375 km de pistes cyclables

- 61 km de voies vertes cyclables

michael seth wexler - designer urbain ¥ @copenhagenizers
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michael seth wexler - designer urbain
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UN RESEAU CYCLABLE

METROPOLITAIN

- 57 km deréseau express velo
pour la métropole

¥ @copenhagenizers
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ET DES RESEAUX
DE TRANSPORTS
COLLECTIFS

COPEN:?
HAGEN:
IZE:

EU

¥ @copenhagenizers
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LES DEPLACEMENTS QUOTIDIENS

moyens de déplacement des habitants pour se rendre au travail
ou a l'école dans la ville de Copenhague
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Rapide
Facile
Santé / Exercice

Bon pour I'environnement

POURQUOI LES HABITANTS DE COPENHAGUE SE
DEPLACENT-ILS AVELO?
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LE RESEAU EXPRESS S
VELO (REV)
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. COPEN:
Compteurs sur les pistes cyclables Boyer, Affluence sur le REV au centre de l’ile HAGEN;

Saint-Denis (REV) et Saint-Laurent cu

Nombre de passages quotidiens captés par les compteurs sur les

N ./ pistes cyclables (moyenne mobile sur sept jours)

— REV Saint-Denis, a l'angle des Carriéres (nord + sud)
—— Boyer, entre Rosemont et des Carriéres

— Saint-Laurent, au sud de Bellechasse

5 000

4 000

3 000

2 000

1000

© OpenStreetMap contributors 0 = T T 1 T T

janv. févr. mars avr. mai juin
— Piste Boyer = === Piste Saint-Laurent et Clark == REV Saint-Denis 2021

' Compteurs == Réseau cyclable Note : les données pour la piste de la rue Boyer cessent au début du mois de mai en raison

d'un bris d'équipement.
) LA
Source : Ville de Montréal PRESSE

michael seth wexler - designer urbain ¥ @copenhagenizers

LA
Source : données ouvertes de la Ville de Montréal compilées par La Presse PRESSE
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2% of 300 km of downtown
travel lanes used for

o

O

jaYe
(1T

6.5 km

1.2 million

etracks  bicycle trips

allowing more between
people to Chr?ose June 18, 2015 and
to travel by bike. November 20, 2016

3 &

Council approved

budget

$71IM $5.45M

michael seth wexler - designer urbain

($1.65M

Pilot cost (to date)

130

net increase of parking stalls
created downtown to offset
the loss of parking along cycle

under budget) track routes.

(s sls oNe: sfe oM oM o
S TrsrrrrrrTr Y

Unlawful sidewalk
riding has decreased
from an average of
16% (pre-cycle tracks)

290

67%

of Calgarians support
the pilot project.
(2016 Ipsos survey)

[[QE'[Z]

90 seconds
longest delay to
people driving

travelling entire 12 Avenue
cycle track corridor during
morning peak period.

S S db 30%
Fo o $b o
Fo I

100+
adjustments

I

Centre City Cycle Track Pilot | FINAL REPORT 4

of people riding cycle
tracks are women,

up from 22%

before cycle tracks.

made to improve traffic,
loading and parking
during the pilot.

>
()
m
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Combiner le vélo et le transport collectif:
une solution porte-a-porte

% est le moyen de transport terrestre le a
olus efficace pour les trajets de
courtes distances longues distances

michael seth wexler - designer urbain ¥ @copenhagenizers



Une zone d‘attractivite de la station
+ de 25 fois plus grande

1km

‘ . 5 km
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vélo + tramway + vélo
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Trajet de 3 km pour se rendre a la station

michael seth wexler - designer urbain
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Un concept provenant des Pays-Bas

1999 : investissement national pour améliorer les services
oour les cyclistes dans les gares (400 millions €)

2002 :+ 20 % de passagers

20 500 velos OV-fiets disponibles a la location dans plus
de 300 gares, arréts de bus et tram

500 000 velos peuvent étre stationnés en gares
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+ 50 % des
passagers se
rendent a la
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Resultats aux Pays-Bas

1—.1—11:
| Ay,

of train
passengers
use a bike
for the first
mile

Without OV-fiets of the
users would have used car
Instead of train

use
the train
more often

because of
the availa
bility of
OV-fiets

of OV-fiets
members use
It instead of
bus/tram for
the last mile
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Les etapes pour combiner velo et
transports en commun

1. Créer des stationnements sécurisés dans les stations et
a proximite des arréts de transports en commun

2. Mettre a disposition des velos en libre service

3. Faciliter la tarification entre les services de mobilité

4. Aménager des infrastructures cyclables rejoignant les
stations de transports en commun
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¥ @copenhagenizers
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Les clés de laréussite d'un stationnement vélo

«surlechemin» de l'acces a la station

au plus proche des quals

a la vue des passants - «eyes on the street »
avec un acces facile

siplusieurs entrées:
olusieurs zones de stationnement

michael seth wexler - designer urbain ¥ @copenhagenizers
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IIIII Gare d’Utrecht (Pays-Bas)

33 000 stationnements

2 000 vélos partages

environ 40% des passagers
arrivent a velo a la gare

1000 departs de train par jour
+ 49 itinéraires de bus differents
+ 3 trams

¥ @copenhagenizers



Gare de Como (ltalie)
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10 places de voitures = Y0 vélos
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Malmo (Suede) : un lieu de services
casiers, douches, fontaine a eau, atelier de réeparation
de velo, station de gonflage, stationnement velo cargo
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Le concept

1 operateur / Tabonnement
1type develo

1 prix

1location de 24 a /2 heures

Blue-bike

michael seth wexler - designer urbain ¥ @copenhagenizers
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Tarification et opérateur

Faciliter 'expérience usager (abonnement, paiement)
Offrir un service en plus du train

Celarend possible : campagne de communication
groupes, reduction conjointe, mise en valeur
conjointe des services

Oostvaardersplassen |

NS = Ov-fiets

€ 35 instead of €60

40% discount during off-peak hours and at weekends plus a
subscription to OV-fiets

michael seth wexler - designer urbain ¥ @copenhagenizers

@ Dal Voordeel + OV-fiets The st year




Combiner tramway &

=Q_Merseyr'ail_

Moreg than Just a_journgy

Bootle Oriel Seaforth &  Blundellsands &

Sandhills Road Litherland Crosby Hightown Freshfield Hillside Southport

Bank Bootle Waterloo GW'\D Hall Formby Ainsdale Birkdale e Meols

Hall Ni it R L X to Wigan &
. o Strand LD oad c0 & SEp Manchester

For Soccerbus service
to Anfield & Goodison
Park (Matchdays only)

oo Aughton Ea;? E;ﬁgggﬁ%
Moorfields — > Kirkdale  wajton Aintree Maghull Park Preston & s(;oualnd

-5
!

o

Fazakerley Rainford

to Bolton, Wigan & Manchester

Liverpool <
Llime Etree;t Rice Kirkby feie) Wigan
ow Level Lane St Helens Garswood oo
Os Central

Edge Wavertree
1 Technology Broad
il Park Green Roby Huyton

Lea
Whiston  Green Earlestown

to Manchester, Rochdale & Leeds

Liverpool
Central
Rainhill St Helens
Bs & Junction
o) ) ee] .
N a Liverpool Q0
rection only o €e Soii Hunts
Brunswick Aigburth Parkway Cross Hough to Manchester,
rpool John Halewood Green Widnes Sankey Warrington Leeds & Sheffield

St Michaels Cressington
co

ains) to Runcorn, Crewe, Birmingham & East Midlands to Crewe & London

Visit www.merseyrail.org Download the Merseyrail App  Follow ¥ @merseyrail merseyrail
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velo dans le service
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Créer une alternative efficace ala
voiture.

Merci!

michael seth wexler - designer urbain ¥ @copenhagenizers



Série de 3 rencontres publiques virtuelles
« UN TRAMWAY DANS MA VILLE »

Pourquoi Structurant sur Limpact dutramway g
- truc _ 4

@ tr;myvay : IM amen:gement urbain de transport

Mercredi 2 juin CECreal S——

22 septembre
18 h30a20h

17 novembre
18h30a20h

18h30a20h

BaLF

..............
.......

N ¢

== E||!| IE“H---L Lavenir en commun




On garde le contact!

2 facons de se renseigner sur le projet:

Page web et FAQ : sto.ca/tramwayqgatineau
Ecrivez-nous: etudedelouest@sto.ca
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Bonne soiree!
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